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運輸及物流局局長陳美寶：

港低空經濟須向高難度挑戰

港深共探跨境物流航線

低空經濟 「監管
沙盒X」 於去年 11
月底啟動，進展如
何？運輸及物流局
局長陳美寶最近接

受港商記者專訪時表
示，申請數目雖不及首階段

的70多個，但期望可以吸引到具
難度的項目參與，從中構建低空空域管理系統，並在風險可控情
況下構建無人機航線。她又稱，可考慮於機管局旗下的東莞空港
中心，實現用無人機運送急件至香港機場島的碼頭，無縫連接飛
往外地的航班。 香港商報記者 鄺偉軒

【低空經濟系列報道】

增粵車南下口岸增粵車南下口岸
須小心謹慎

對於低空經濟 「監管沙盒X」，陳美寶強調，
「今次計劃啟動是重質不重量。」她指， 「監管沙

盒X」的 「X」在英文裏具有 「延伸」意義，數學
層面則具有 「倍加」意思，期望 「監管沙盒X」可
為低空經濟實現升格及轉型，向高難度挑戰。

陳美寶期望，可從中吸引跨境低空物流操作
項目參加，並從中試驗載人低空垂直飛行器。
另外，她亦期待申請者參加 「監管沙盒X」時可
共用實時數據，透過衛星定位，同步構建低空
管理系統。

目前，機管局設有定期駁船，由東莞空港中
心運送貨物至機場島。陳美寶稱，觀乎有部分
趕急的貨物未必能夠等待定期船班運送，有部
分業界人士曾向她反映，貨物由東莞空港中心
運送至於機場島時，可否加入使用無人機。也
正因此，她提到，當局正考慮可否以無人機由
東莞空港中心運送急件至香港的機場島。

洪水橋河套區可作「試驗田」
1月16日，特區政府公布洪水橋/厦村新發展

區現代物流圈研究報告，預留空間發展低空經
濟。對此，陳美寶稱，已於洪水橋/厦村預留一
幅土地，作為低空經濟及現代物流設施。她強
調，洪水橋及鄰近的深圳前海，是低空經濟
「很好的試驗田」。
港深創新及科技園香港園區於去年底正式開

園。陳美寶表示，落馬洲河套區匯聚創科，且
持續獲新興產業進駐，與深圳亦只有 「一線之
隔」的距離， 「該處同樣是低空經濟 『很好的
試驗場景』。」她期望，日後在整個北部都會
區進行土地及房屋規劃時，設有發展低空經濟
的起降點，並希望日後該區樓宇天台及周邊地
方能夠提供足夠空間，方便無人機升降。

特區政府預計於今年底前完成《發展低空經
濟規劃行動綱領》。陳美寶表示，行動綱領將
包含低空經濟在北部都會區及河套區的發展，
亦將提及初步的起降點選址、無人機的航線，
以及為此預留的土地配套作出建議，期望藉此
鎖定低空經濟的重點工作及基建頂層設計。

秉持「三先三後」發展低空經濟
至於日後低空經濟在香港整體發展，陳美寶

表示，當局將秉持 「三先三後」原則，即 「先
載貨後載人」 「先隔離後融合」以及 「先郊區
後市區」。對於日後能否在維港兩岸設無人機
航線，她坦言，當前維多利亞港仍屬於限飛
區，除了有船隻航行外，亦位處主要航道之
上， 「因此，我們要好好把關，並在風險可控
的前提下，才能探索在維港兩岸的試驗場景及
無人機路線，並且要與民航處、消防處、海事
處、警務處及飛行服務隊溝通。」

縱然維港屬限飛區，但由於當前已有不少無
人機表演在維港兩岸進行，陳美寶亦表示，正
嘗試於維港上空作有限度無人機測試，目前港
府已批出於堅尼地城招商局倉庫旁測試無人機
衛星定位防禦系統，日後在進行無人機表演
時，即可派出無人機作為 「哨兵」，檢視有否
出現潛在干擾。

陳美寶續稱，當前直升機運用傳統燃料，而
低空垂直飛行器則使用電力啟動， 「若日後香
港加入使用低空垂直飛行器，將有助於降低成
本，提升效率。」她續指，未來應先進行載貨
及以有人駕駛的模式進行低空垂直飛行器測
試，待累積經驗及數據，並有其他安全措施配
合後，再邁向以無人駕駛模式，測試低空垂直
飛行器。

特區政府正銳意推進跨境低空物流服務，運輸
及物流局局長陳美寶表示，當局已與深圳口岸辦
建立常態溝通機制，共同探索跨境物流航線，聚
焦研究及對接硬件及清關安排，期望隨着時日過
去，內地和香港的制式可以達至兼容及融合。

陳美寶介紹，正與深圳方面研究如何為跨境無人
機物流提供清關便利，以及物色哪些起降點適合跨
境無人機運輸。她又指，香港海關亦非常配合發展
低空經濟，正同步研究如何優化清關的機制及流
程。

期待灣區城市參與香港沙盒計劃
除了深圳，陳美寶表示，特區政府亦有就發展低

空經濟，與廣州市進行商討及溝通，亦期待未來深
圳、廣州、珠海、東莞的項目可申請參加低空經濟

「監管沙盒X」，並就無人機由內地赴港後的降落
點提出建議。

對於內地和香港在通訊制式方面的差異會否影響
日後無人機及低空垂直飛行器進行跨境飛行，陳美
寶稱，首個低空經濟 「監管沙盒」申請者中，不少
擁有內地參與經驗，並掌握了在內地試飛的制式，
強調他們在參與 「監管沙盒」時給了政府意見及回
饋，期望隨着時日過去，兩地制式可兼容及融合。

「作為國家發展的重要戰略部署，低空經濟在發
展新質生產力過程中具有極其重要的意義。特區政
府也非常重視，會着力發展。」陳美寶強調，粵港
澳大灣區擁有深厚的產業基礎，且有創新人才匯
聚；香港擁有優良法律系統，具備全球金融中心地
位，可助力大灣區其他城市提供低空經濟應用場
景，並做好相關系統及標準的銜接。

今年年中， 「粵車南下」 有望擴至整個廣東省。對
於未來會否增加粵車進入香港口岸數目，運輸及物流
局局長陳美寶稱 「要小心和謹慎而行」 ，亦需要與深
圳當局一同評估各口岸通關應接能力才能決定。她
指，目前當局聚焦於如何使粵車經港珠澳大橋進入香
港時更為暢順。
目前，粵車進入香港，主要是經過港珠澳大橋香港

口岸進入。陳美寶表示，港珠澳大橋以 「車上檢」 方
式通關，粵車司機反應非常正面， 「因此，期望日後
可應用上述通關模式，處理南下粵車。」 她又期望，
未來可增加 「粵南車下」 的配額。
自上月 「粵車南下」 入市區正式實施以來，屢次傳

出粵車在港違規的問題，包括自行切換自動駕駛模
式、被揭使用深色玻璃窗以及違規進入南大嶼封閉路
段等。對此，陳美寶回應，廣東省有關 「粵車南下」
詳細管理辦法並羅列罰則，已提升粵車司機確保道路
及駕駛安全的意識。
陳美寶續指，若發現粵車在香港境內嚴重違規，有

可能暫停違規車輛及司機申請一段時間，直至改裝妥
當後才讓其繼續申請。她強調，左軚車在香港的意外
率遠低於一般私家車，又引述數據稱，去年首11個
月，左軚車在香港的意外率僅0.17%，相比整體車輛
的意外率為2.69%。
至於因應 「粵車南下」 而增加道路標識的問題，陳

美寶表示，因應欣澳的充電泊車設施啟用，已於由澳
珠澳大橋香港口岸前往欣澳的路段增加指示牌，未來
亦於封閉路段的非顯眼位置增加封閉道路的指示，提
醒駕駛者不會誤闖。

黃牛黨非單純由「粵車南下」衍生
另外，對於金鐘運輸署牌照部出現 「黃牛黨」 ，陳

美寶認為，非單純由 「粵車南下」 所衍生。她指，於
香港以外人士來港申請免試簽發駕駛牌照的數目，由
5年前的約2.6萬宗，倍增至近年的8萬宗，反映需求
龐大。
她期望，可盡快推出整個免試簽發駕駛牌照的網上

預約系統，並研究如何可讓駕駛粵車的人士，無需務
必於短時間內完成申請免試簽發駕駛牌照

後才可預訂出行時間的情況。

去年本港自動駕駛測試取得新
突破，陳美寶局長表示，當局目
標是可於今年實現全面依靠後台
監控操作車輛的自動駕駛模式，
並於未來兩至三年將無人駕駛商
業化及規模化，並在此基礎上推
廣到不同的交通工具。

目前，本港至少有6個地區正進
行無人駕駛測試，包括機場來往
東涌、九龍城來往觀塘、以及啟

德跑道區來往九龍灣。陳美寶期
望，可循試驗跨區運作模式邁向
無人駕駛。她又指，去年在機場
島進行的無人駕駛測試取得多項
突破，除了將車速提升至每小時
50 公里，在測試無人駕駛模擬時
亦有其他交通工具同步進行，她
認為上述測試暢順，並從中累積
了全面的數據。

本港可做到
無人駕駛的士服務

小馬智行（2026）早前接受傳
媒訪問時稱，打算進軍香港無人
駕駛的士服務。對此，陳美寶表
示，在法律法規上可做到無人駕
駛的士服務。她強調，香港的道
路設計合符國際標準，即使市面
人多車多，土地相當有限， 「但
據不少內地自動駕駛人士反映，
香港只需經過兩至三個路口交通
燈，便可直接駛上高速公路，相
信自動駕駛在上述情景下可以好
好發揮」。

陳美寶期望，未來可透過改善
人造衛星定位、智慧交通燈以及

實時監控系統，
可讓汽車自動駕
駛系統與上述系
統相互溝通，並
且持續提升道路
設計標準，迎接
無人駕駛時代的
到來。
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資料來源：運輸及物流局網站

運輸及物流局局長運輸及物流局局長
陳美寶接受港商記者陳美寶接受港商記者
專訪專訪。。

記者記者 馮瀚文攝馮瀚文攝

維港兩岸能否設無人機航線？陳美寶表示當局會好好把關，在
風險可控前提下探索維港試驗場景及有關無人機路線。

記者 馮瀚文攝

低空經濟「監管沙盒X」
各場景申請時間
無人機交通管理系統演示
2025年11月24日至2026年1月9日

非傳統航空器
2025年12月1日至2026年1月31日

跨境操作
2025年12月1日至2026年1月31日

多場景/多用戶共享平台
2026年1月1日至2月28日

其他項目
2026年1月1日至2月28日

研莞港間用無人機遞送急件


