
5月來臨，北部都會區傳來
捷報。粉嶺繞道（東段）於5
月3日正式通車，作為北都首

個落成的大型運輸基建項目，這不僅是一條長約4公
里的雙程車道之開啟，更是香港落實 「基建先行」戰
略、精準對接國家發展大局的重要里程碑。此項工程
的順利落成，不僅在改善民生、提升區域效能上交出
了亮麗答卷，更在推動國家先進建築技術走向國際舞
台的過程中，展現了香港背靠祖國、聯通世界的獨特
優勢。

基建先行超前布局
首先，粉嶺繞道（東段）的通車，是特區政府貫徹

「基建先行」理念的具體實踐。長期以來，新發展區
的交通配套往往滯後於人口遷入，導致居民飽受交通

擠塞之苦。然而，此次繞道趕在粉嶺北首個公屋項目
鳳凰嶺邨入伙前啟用，讓新舊居民能直接取道新線往
返粉嶺公路，避開上水及粉嶺市中心的繁忙路段。在
通勤高峰期節省的約十分鐘車程，背後折射的是政府
施政效率的提升與 「以人為本」的治理溫度。這種超
前布局，為北都未來的整體開發樹立了優良典範。

內地技術展現國力
更令人振奮的是，粉嶺繞道項目成為展示國家創新

建築技術與物料的國際舞台。工程團隊在建造跨越東
鐵線的橋樑時，借鑑了內地先進的 「橫向轉體技
術」，精準完成結構對接。尤為亮眼的是，在龍躍頭
交匯處行人天橋的建設中，實現了全球首次應用國產
S960 超高強鋼，這種鋼材的強度較一般鋼材高約三
倍，卻仍能顯著減輕結構重量與施工難度。這項 「全

球首創」不僅證明了國產科研成果已達到世界頂尖水
平，更體現了香港作為 「超級聯繫人」的戰略價值：
透過國際大都會香港的高標準基建工程，將內地的先
進技術和新材料向國際展現，提升國家基建技術和材
料在全球建築界的影響力與話語權。

展望未來，北都發展已進入收成期。粉嶺繞道（東
段）落成的經驗告訴我們，當國家技術優勢與香港的
制度優勢、專業服務深度融合時，所產生的整合效益
是巨大的。北都建設應繼續發揮這種 「敢為天下先」
的精神，結合未來專屬法例的拆牆鬆綁，進一步優化
產業布局與城鄉共融。我們要讓更多像橫向轉體技術
和國產超高強鋼這樣的國家標桿技術和材料，經由香
港走向世界。這條通往粉嶺北的新路，既是北區居民
便利出行的幸福路，更是香港融入國家發展大局、邁
向繁榮穩定的信心之路。

全國政協委員、香港環保從業員總會主席 林曉輝
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北都新基建 聯通見優勢

油價衝擊全鏈條 全面支援推轉型
香港工業總會主席 林世豪

商界心聲
政府針對油價波

動推出每公升柴油
補貼 3 元的措施，

對運輸業者確是及時雨。然而，不少中小
企反映，即使沒有直接使用柴油，經營成
本依然顯著上升。以超市售賣的包裝食品
為例，麵粉、農產品、包裝材料無一不
漲，揭示能源成本上漲牽連各行各業，值
得我們深思針對油價波動措施的全面策
略。

各行各業承壓更系統性紓困
從中東油田到香港的超市貨架，能源成

本的傳導鏈條遠比表面複雜。化肥價格飆
升推高農產品成本；塑膠原料上漲令包裝
開支大增；建材、冷鏈物流的能源消耗亦
節節攀升。這些中游物資的成本激增，雖
不在柴油及隧道費補貼的直接覆蓋範圍
內，卻正透過供應鏈層層傳導，最終反映
在零售物價之上。

中小企業承受的壓力尤為明顯。它們既
難以壓低採購成本，又無法將價格全數轉
嫁消費者，利潤空間被前後擠壓。若中東
局勢持續緊張，這種結構性壓力將持續發
酵。

我們建議政府在現有基礎上，考慮採取
更具系統性的紓困措施。首先，適度提高
利得稅減免額度、加快退稅進度，可直接
改善企業現金流，讓企業有更大空間消化
成本壓力。同時考慮豁免或減免商業登記
費、水費及排污費等政府收費，為中小企
提供即時支援。

其次，能源補貼宜更全面。政府已計
劃進一步將支援延伸至石油氣的士、公
共小巴及學校私家小巴，方向值得肯
定。然而，部分行業如電油電單車物流
同樣面對燃料成本上升的壓力，若能逐
步納入支援範圍，將有助提升政策的整
體周延性。

考慮到中東局勢的不確定性，現時兩個
月的支援期限需有更大彈性。正如特首所
言，我們對油價走勢 「不敢抱以幻想」。
若能建立透明的延期評估機制，讓企業能
據此作出合理規劃，將有助穩定商界信
心。

趁機綠色轉型降低石油依賴
油價震蕩提醒我們，過度依賴化石燃料

確實存在風險。這正是推動綠色轉型的契
機。

政府在本年度財政預算案中調整了部分
電動車優惠政策，原意是在能源市場相對
平穩時優化資源運用。然而，隨着中東局
勢變肥，能源格局已經轉變。我們建議政
府可考慮適時檢視相關政策，重啟 「一換
一」電動車計劃並延長至五年，同時重啟
「EV屋苑充電易資助計劃」並放寬申請條

件，擴大充電網絡覆蓋。訂立清晰的中期
目標，例如十年內將私家車電動車比例提
升至五成，將為2035年停售燃油私家車的
政策目標奠定基礎。

商用車隊的電動化同樣具有長遠意義。
貨車、的士、物流車輛逐步轉用電力，將
有助降低對進口燃油的依賴，減輕未來油
價波動的影響。我們建議政府可考慮將現
有對電動巴士和的士的支援擴展至電動小
巴，加速這項重要轉型。

能源成本的影響遍及供應條每個環
節。政府現時對運輸業界的支援措施方
向正確，但若能在紓困覆蓋面和綠色轉
型上更進一步，既能即時穩住各行各
業，更能締造具韌性及可持續的能源結
構，讓香港從容應對未來地緣政治變局
和能源市場波動，在新時代挑戰中保持
競爭優勢。
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重拳打擊非法捕魚
漁農界立法會議員 陳博智

香 港 自 2012 年 底
全面禁止拖網捕魚，
本地漁民遵從法規，

放棄賴以維生的拖網作業，期盼換來海洋生
態逐步復蘇。然而十年過去， 「三無」非法
漁船不僅未曾絕迹，反而愈來愈猖獗——越
界拖網、蛇籠劏網，部分水域幾乎每天由下
午至深夜皆有非法作業，執法和檢控個案卻
寥寥可數。守法漁民眼見收入持續下滑，忍
痛賣船棄行；非法船隻卻滿載而歸，如入無
人之境。如此顛倒是非的局面，既挫傷漁民
士氣，亦是對香港法治的公然挑釁。

非法愈趨猖獗執法出現困境
問題久拖不決，執法困境是重要根源。水

警、海事處、漁護署三個執法部門長期各司
其職，水警以反走私、反偷渡為首要任務，
海事處主責航行安全，漁護署則負責漁業保
護，三者分工雖清，卻難免在聯合執法中出
現脫節。加之夜間巡邏資源匱乏，巡邏船隻
速度不及非法漁船，取證難度極高；非法船

隻更熄燈遮牌，令前線人員束手無策。多位
漁民代表反映，多次致電舉報，卻因部門之
間缺乏即時協調而一再錯失時機；即使捉到
船隻，也因罰則阻嚇力不足，對方很快回頭
再犯，令人氣餒。

制度化常態化跨部門協作
上月底，筆者聯同各區漁民代表，與三個

執法部門召開專題會議，就打擊非法捕魚問
題深入磋商。時隔不足一個月，成效已接連
呈現：4 月 7 日，執法部門於大鴉洲截獲一
艘使用蛇籠的內地船隻，三名漁民被落案起
訴；4月15日，南丫島對開水域再有船隻涉
嫌使用蛇籠非法捕魚，船長及四名漁工被
控；4月16日，石鼓洲連續發現拖網作業；
4月22日凌晨，漁護署更在龍鼓洲對開水域
截獲一艘船隻，發現打氣機及連接至水中的
氣喉及魚槍，兩名涉嫌以水面供氣潛捕及使
用魚槍非法捕魚的內地人士正接受調查。執
法行動持續推進，短短數周，捷報頻傳，令
漁民深感鼓舞。

此番成效，是政府主動加強跨局、跨部門
協作的直接成果，由保安局與環境及生態局
共同牽頭，統籌水警、海事處及漁護署聯合
出動，打破以往各自為政的局面，擰成一股
繩，成效有目共睹，值得充分肯定。筆者深
信，政府有決心將這股協作勢頭鞏固為制度
化、常態化的執法模式；而筆者亦會在立法
會持續跟進，定期追蹤巡邏次數、截獲船隻
及檢控結果等具體數字，與政府攜手同行，
確保這份力度不因時間流逝而消減。只要政
府繼續保持這份決心，香港水域的漁業秩序
終將回復應有的公平與清明，守法漁民的心
聲，必將得到應有的回應。

加重刑罰阻嚇善用科技追責
打蛇打七寸。非法捕魚問題長期積重難

返，另一根本原因在於現行罰則阻嚇力嚴
重不足。根據《漁業保護條例》及相關規
例，非法使用拖網等禁用器具最高可罰 20
萬元及監禁6個月。翻查歷年判決，實際罰
款往往僅數千元至數萬元，非法捕魚所得
漁獲往往遠超此數，判罰監禁者亦可獲緩
刑。法定罰則上限形同虛設，難怪違法者
有恃無恐。筆者認為，政府必須認真研究
加重刑罰；同時，應借鑑疫情期間對越境
船隻實施 「吊銷捕撈證」的做法，透過深
化粵港兩地執法協作，向非法越境船隻的
後方根源施壓，令違法者真正有所顧忌，
不敢輕易越雷池一步。

此外，針對非法捕魚問題，漁民代表提出
了不少切實可行的科技執法建議，值得政府
認真跟進，包括以夜視鏡、無人機遠端取
證，毋須冒險追截便可核實違規行為；引入
電子圍欄監察重點黑點；以及加強染色劑追
蹤，協助內地執法部門循源追責。

漁業的存續，繫於公平的作業環境。不少
年輕漁民因目睹非法船隻橫行、守法者蒙受
損失，已心灰意冷，轉行離去。若連基本的
公平也無法保障，再多的扶持政策，都不過
是緣木求魚。打擊非法捕魚，是香港漁業可
持續發展的前提，亦是對每一位仍在堅守的
漁民，以及這片孕育他們的海洋，所肩負的
責任。
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香港商報評論員 蘇信

署理財經事務及庫務局局長陳浩
濂昨表示，港交所準備未來數月內
重啟黃金期貨交易，並將徵詢市場
持份者意見，優化合約設計及交收

機制。今次黃金期貨交易重啟，乃是香
港建設國際黃金交易市場的重要一環；配合

黃金倉儲擴建、清算、稅務、產業配套的全方位布
局，有助加速構建香港黃金交易生態圈，為鞏固和提
升本港國際金融中心地位注入全新動能。

港交所計劃重啟黃金期貨交易，更意在補齊香港黃
金市場的交易短板。長期以來，香港現貨黃金交易交
投活躍，但始終欠缺成熟的期貨對沖工具。在地緣局
勢多變、全球資產波動加劇的當下，黃金避險保值與
資產配置價值持續凸顯，為香港發展黃金金融交易提
供機遇。黃金期貨的落地，可打通實體黃金與期貨市
場聯動通道，為投資者提供專業高效的價格發現、套
期保值工具，填補市場空白，推動香港黃金市場升級
為 「現貨+期貨」的完整業態。

近年香港多管齊下布局黃金產業，由政府全資的貴
金屬中央結算公司，正積極推進清算系統的準備工
作，力爭年內試行營運；機管局亦啟動千噸級黃金倉
儲擴建，目標3年內倉儲超越2000噸。充足倉儲為實
物交割提供支撐，中央清算降低交易成本與信用風
險，期貨產品則為市場提供定價基準和避險工具。隨
着 「倉儲—清算—交易—期貨」產業鏈成型，香港正
加快建成功能完善、運作高效的黃金交易生態系統，
為國際金融中心建設補上一塊重要拼圖。

首先，增強金融中心競爭力。當下全球黃金交易競
爭日趨激烈，倫敦、紐約、上海穩居核心地位，新加
坡亦積極搶佔區域倉儲與定價份額。香港背靠內地龐
大的黃金消費與投資市場，重啟黃金期貨後，可充分
發揮區位及時區優勢，承接亞洲黃金交易需求，提升
在國際黃金市場的定價話語權。其次，培育經濟增長
新動能。黃金倉儲擴容帶動精鍊、物流、檢測、保險
等上下游產業集聚，目前已有多家國際認證精鍊企業
有意來港設廠；黃金期貨產品的推出，將吸引機構資
金入場，帶動資產管理、衍生品交易等高端金融業務
增長。此外，藉助滬港黃金市場聯動，香港可大力發
展人民幣計價黃金產品，提升人民幣在國際黃金市場
定價與交易中的影響力，為區域提供穩定高效的黃金
和大宗商品交易，貢獻國家的金融強國建設。

值得留意的是，香港早年曾推出黃金期貨，最終因
交投低迷、流動性不足退場。前車可鑑，此番重啟成
功的關鍵在於貼合市場實際需求。港交所須優化黃金
期貨合約設計，完善交易、交割與風控機制，兼顧流
動性與穩定性。未來，香港應加速推進中央清算系統
實施與倉儲設施擴建，夯實市場基礎設施，同時提供
稅收優惠政策，降低機構交易成本，增強市場吸引
力。此外，還應積極探索產品創新，推出黃金 ETF
及數字化黃金產品等，提升市場深度與活力。

黃金的戰略重要性為香港發展黃金金融交易提供機
遇，重啟黃金期貨交易是搶佔市場的重要一步。憑藉
成熟的金融體系、自由的市場環境及背靠內地的獨特
優勢，香港只要穩步落實各項優化舉措，完善產業生
態，必將加速建成全球黃金交易中心，迎來 「黃金時
代」。


