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香港政府指定刊登法律廣告有效刊物
港澳台及海外每份零售12元港幣
廣東省外每份零售5元人民幣
廣東省每份零售4元人民幣

【 香 港 商 報
訊】據中國海關
總署 9 日發布數
據顯示，今年前
4 個月，中國貨
物貿易進出口總

值16.23萬億元（人民幣，下同），同比增長14.9%，累
計增速與一季度基本持平。其中4月當月進出口4.38萬
億元，同比增長14.2%，較上月加快5個百分點。

中國今年外貿起步有力
海關總署統計分析司司長呂大良表示，今年以來，各

地區各部門靠前發力、綜合施策，中國外貿起步有力，
進出口韌性和活力充分彰顯。 「4月份，中國進出口同比
增速超過兩位數，環比3月份也增長了6.5%，外貿運行
態勢良好。」

具體來看，前4個月，中國出口9.33萬億元，同比增
長11.3%。高技術、高附加值機電產品強勢領跑，出口同

比增長17.6%，佔中國整體出口的63.5%，比去年同期提
升3.4個百分點。其中，電動汽車、鋰電池、風力發電機
組等綠色低碳產品出口分別增長68.1%、43.2%和40.7%。

國內需求持續釋放帶動進口保持兩位數增長。前4個月，
中國進口6.9萬億元，同比增長20%。其中，中國進口機電
產品2.76萬億元，同比增長23.6%；原油1.85億噸，同比增
加1.3%；農產品4757.3億元，同比增長10.3%。

民營企業繼續保持中國第一大外貿主體地位。前4個
月，民營企業進出口9.31萬億元，同比增長15.9%，佔中
國外貿總值的57.4%。

從貿易方式看，前4個月，中國一般貿易進出口9.82萬億
元，同比增長8.5%；加工貿易進出口3.08萬億元，同比增長
21.3%；保稅物流進出口2.81萬億元，同比增長38.7%。

東盟穩居中國第一大貿易夥伴地位。前4個月，中國
對東盟、歐盟進出口同比分別增長15.7%、13.2%，對共
建 「一帶一路」國家進出口增長13.5%，有效彌補了對美
國進出口下降的缺口。

零關稅舉措推動中非貿易再上新台階。前4個月，中

國對非洲國家進出口歷史同期首次突破8000億元，同比
增長19.4%。

4月原油進口降至三年低位
而受到霍爾木茲海峽貨運近乎中斷影響，中國4月原

油和天然氣進口雙雙大幅下滑。美國大豆和巴西的季節
性供應，4月大豆進口大幅上漲。

中國4月原油進口量同比下降約20%至3847萬噸；天
然氣進口量同比降約13%；成品油出口量跌約38%至近十
年最低。與此形成對比，大豆進口量同比大漲近40%至
848萬噸，受美國及巴西季節性供應雙重提振。

數據顯示，中國4月原油進口量同比下降約20%至3847
萬噸，為2022年7月以來最低水平；天然氣進口量同比
下降約13%至842萬噸。衝擊由上游原油供應延伸至下游
煉化產品出口——4 月成品油出口量同比暴跌約 38%至
312萬噸，為近十年最低。

與能源進口的全面萎縮形成對比，4月大豆進口量同比
大漲近40%至848萬噸。

前4個月中國外貿持續兩位數增長 態勢良好

航運業辦分享會 商應對戰事影響

籲吸引貨船轉到香港卸貨
【香港商報訊】記者李銘欣報

道：今年二月底以來，美以對伊朗
發動軍事打擊，雙方衝突持續至
今，對全球貿易和石油供應帶來深
遠影響。香港海員工會、香港物流
管理人員協會、物流從業員工會、
船務從業員工會昨日聯合舉辦 「中
東戰事對石油的供應、海運影響」
分享會，有付貨人代表在會上表
示，作為自由港的香港，具備通關
便捷優勢，期望可以吸引部分無法
運貨到中東的貨船，更加踴躍轉到
香港卸貨。另有船長透露，已有海
員因長期被困波斯灣，出現精神健
康問題。

戰爭反而會令航運業更蓬勃？

印斯一帶港口非常擠塞香港自由港作卸貨選項
香港付貨人委員會執行總幹事何立基表示，霍爾木茲海峽最窄處約為33公里寬，一般的火炮彈射程是50公里至150

公里，因此無須使用昂貴的導彈，即使是水雷、小船、無人機等，亦能輕易襲擊商船。他續稱，伊朗近岸地區主
要是山區，地勢易守難攻，令美國遲遲不敢派出地面部隊。換言之，伊朗可以很容易封鎖霍爾木茲海峽，他
坦言今次衝突事件不知何時才能解決。

何立基稱，根據付運合同，船公司有權終止航程及選擇港口將貨物卸下，港口費用、卸貨費、存倉
費等全部費用均由貨主承擔。至今已有很多船公司選擇這樣做，導致印度、斯里蘭卡一帶港口非
常擠塞。他指出，香港是自由港，加上海關手續簡便，所以亦有不少原本要運貨到中東的貨
船，轉到香港卸貨。

船隻付款通航風險極大建議同業盡可能不要去
因應中東局勢緊張，業界普遍關注海事保險事宜。香港物流管理人員協會理事容

碧琪，是香港第二位女船長，現時已轉職為海事保險相關領域的風險管理專
家。她說： 「很多船東前來詢問，目前可否運貨去波斯灣，我都建議盡可能
不要去。這非單純因為保險責任問題，而是背後有更大更複雜的風險。」

針對伊朗政府通過 「波斯灣海峽管理局」，對過境船隻進行管理和收
費，容碧琪直言，透過向伊朗付款來換取通行海峽的做法，存在極
大的法律風險，她提醒船東留意，並形容 「只要美國認定你是資
助恐怖活動分子，那麼全球的航運網絡都會與你斷絕往來。」

她進一步解釋，一旦與恐怖主義扯上關係，所有與美國相
關的銀行業務會被立即終止，船隻註冊和評級可能會被撤
銷，保險公司亦可能會與船東終止關係。

200多艘貨船被困波斯灣
船員出現精神健康問題

當過船長的容碧琪續稱，即使船東覺得上述
風險無所謂，但目前該區域的GPS信號干擾
非常嚴重。只要查看船隻的動態追蹤，就
會發現它們的航迹像星星一樣跳來跳
去。這會引起航海安全問題，容易偏
離航道、擱淺或進入危險區域。

退一步來說，就算成功進入波
斯灣，離開也是不容易的，因為
這些船隻隨時會被當作談判籌
碼。據悉，目前有 200 多艘
貨船被困波斯灣，船員在
船上不能靠岸停泊，更有
部分船員面對斷水斷
糧，加上還不知道要
堅持多久，同時亦
擔心被無人機或火
炮攻擊，已有不
少 船 員 向 公 司
匯報出現精神
健康問題。

【香港商報訊】記者李銘
欣報道：香港海員工會執委毛

從堅是一間廣東江門的船東公司
駐香港代表，他在分享會上表示，

公司目前有 12 艘船隻在香港注冊，同
時掛上五星紅旗和香港特區區旗，目前他們船隻
都安全，在封鎖霍爾木茲海峽期間，公司的船隻
大部分都成功離開，至今僅剩一艘船被困三個
月。該船是運送生活用品的貨船，船員都不能靠
岸，只能停泊在阿布扎比附近。

被困船員無法替換
毛從堅披露，食物供應方面目前還可以，隔

一、兩個月，會使用小船運送食物給船員，雖然
價格是貴了一點，但在當地購買食物也不容易；
食水方面亦沒有大問題，船上的海水化淡機一天
可製造3噸至4噸水，基本夠用。之前有一位大
副因為肩膀問題，早前已離船回國，目前船上剩
下19人，其中13個人的合約快到期。

他介紹，雖然公司已經開出基本工資兩倍到三
倍價錢，但仍找不到中國船員願意坐飛機過去
「接班」。根據國際勞工法例，船員上船滿

11 個月不替換，即屬違規；在新冠肺炎疫情
期間，香港曾一度放寬至14個月，但這只是
暫時措施， 「假如 11個月仍不換人，船隻日
後回到港口被監管當局查到，會很麻煩。」他
說。

問到戰爭會否導致船員的工作機會減少，香
港海員工會副主席吳始平坦言，戰爭反而會令
航運業界更蓬勃。他說： 「這幾年的戰爭引發

連鎖反應，之前紅海打仗，船要繞道好望角，航
程增加，就需要造更多新船，現在每年的交船量
都在增加，船員根本不夠用，船公司都要全球招
聘海員；現在波斯灣戰爭，很多航線都要改道，
原本從中東走，現在改非洲走，航程又增加了；
所以航運業目前前景非常好。」

保險問題要多考慮
香港物流管理人員協會理事黎偉濂是專門從事

海事保險的精算師。他指出，海事保險的保單
中，通常包含特定條款，規定船舶若在一定期限
（如 6 個月或 12 個月）內無法恢復或釋放，將
視為 「推定全損」，不容易索賠。他說： 「保
險公司在這些情況下，會不斷增加保費，船公
司在被困後的第一、二個月，通常會繼續買保
險，如果去到第三個月，則可能會斷供。但是
在第三個月，船隻萬一被炸、全損，甚至有人
員死亡又會如何？所以船隻要進入波斯灣，因
涉及戰爭及很多不穩定因素，保險問題上需要
多加考慮。」

女網「世界盃」再落深圳
比利·簡·金盃9月南山見

55月初月初，，在霍爾木茲海峽上的船隻在霍爾木茲海峽上的船隻。。新華社新華社

▲香港海員
工 會 執 委 毛 從
堅。

記者 李承泰攝

◀香港物流管理人員協會理事容碧琪。 記者 李承泰攝

▼分享會由香港海員工會、香港物流管理
人員協會、物流從業員工會、船務從業員工
會聯合舉辦。 記者 李銘欣攝

▲ 「中東戰事對石油
的供應、海運影響」 分
享會現場。

記者 李銘欣攝

▶香港物流管理人員
協會理事黎偉濂（左
一）和香港付貨人委員
會執行總幹事何立基
（左三）。


