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熱門話題 行政長官李家超
率領代表團訪問中
亞，取得了多項成

果，共達成96份合作協議備忘錄，總值逾
16.5億美元，此外也包括開通直航航班、
加強創科和金融合作等。這表明今次中亞
之行具有很強的戰略意義，香港與中亞
「樞紐對樞紐」、共促高質量發展，具有

很大的發展空間。

積極響應「一帶一路」倡議
事實上，本屆特區政府上任以來，已先後

派團訪問東盟及中東多國，與 「一帶一路」
沿線國建立更密切聯繫。今次中亞之行，標
誌香港對外經貿戰略和發展思維的重大轉
變，從轉口貿易中轉站變為連接內地與全球
市場的重要樞紐，彰顯特區政府積極響應國
家 「一帶一路」倡議，為香港、內地與中亞
的互利合作築牢基礎。協助中亞各國走入粵
港澳大灣區及內地市場、加強與亞太地區合
作，助力國家進一步鞏固 「一帶一路」互聯
互通，是香港更好融入和服務國家發展大局
的重要舉措，必將展現香港在國家新時代下
更大擔當和作為。

近年來全球經濟增長引擎，正逐漸從發達
經濟體轉向新興市場，中亞地區憑藉其豐富

的能源儲備、年輕的人口結構以及經濟改革
開放政策，正迎來前所未有的發展黃金期，
市場潛力巨大。此行以哈薩克斯坦和烏茲別
克斯坦為主。哈薩克斯坦是中亞經濟龍頭，
連接中國和歐洲的重要商業及物流樞紐，國
內生產總值佔中亞地區約60%，是香港在中
亞最大的貿易夥伴。烏茲別克斯坦則位處中
亞心臟地帶，與所有中亞國家接壤，是中亞
人口最多的國家，既是區內重要經濟引擎，
亦為香港拓展中亞市場的重要夥伴。這兩個
國家一為經濟總量與資源擔當，一為人口與
地緣樞紐擔當，連結這 「雙核」，等於打開
了通往整個中亞龐大市場的大門，展現這次
中亞之行的戰略性。

戰略意義大互補作用強
而且，香港與中亞在經濟上存在很強的

互補作用——中亞的市場和資源，香港的
金融專業服務，都是彼此需要，具有協同
效應。例如在金融上，中亞地區的礦產、
天然資源、大宗商品板塊相關產業，完全
可以通過香港金融平台進行交易及融資，
香港作為綠色債券、主權債券、人民幣債
券的集資樞紐，也可為中亞國家提供更多
元的投資渠道。又如在綠色賦能上，中亞
國家近年積極推動綠色轉型。香港可以為

當地提供綠色金融、綠色技術、綠色國際
標準、綠色專業服務。另外在數字經濟、
專業服務、人才培訓以至旅遊等方面，香
港與中亞都有很大的合作空間。

內地產能+香港服務成黃金通道
中亞國家是 「一帶一路」倡議的重要樞

紐，香港在 「一帶一路」中肩負重要的任務
和使命，特別是發揮香港優勢，強化 「引進
來、走出去」的雙向平台角色，幫助內地企
業更好地開拓 「一帶一路」市場。

此行包括來自內地十多個省市及自治區
的企業代表，標誌着香港與內地企業 「拼
船出海」的合作機制已走向成熟與深化，
「內地產能+香港服務」，將成為開拓中

亞商機的黃金通道。李家超特首此次出
訪，除了規格空前之外，更充分凸顯 「政
企聯動」的頂層設計，代表團除了香港本
地商貿與專業代表外，還包括內地省市及
自治區的企業代表。

內地企業擁有強大的高端製造、基礎建
設和科技研發能力；而香港則擁有接軌國
際的普通法制度、頂尖的融資平台及專業
諮詢服務。兩者結合，將可大大降低了內
地企業出海的合規風險與融資成本，為工
商界建立新的商貿通道。

國務院新近批覆
粵港澳遊艇新政，落
實取消入境擔保、一

船可申領內地臨時船籍，打破困擾行業多年
的跨境通航門檻，香港遊艇自此可暢通大灣
區內地九市整片水域，令灣區海岸由地理相
連變成通航互通，有望參照地中海成熟航海
模式，開拓全新濱海休閒發展格局。

參考地中海航海生態
舊規之下，香港遊艇入境內地需繳付高

昂擔保金，航行僅限即日往返，不能跨城
停泊留宿，眾多遊艇只能活動於維港、西

貢一帶，寶貴的海上資源長期閒置。新政
落地後，船隻辦妥臨時船籍便可豁免擔
保，自由往來廣州、深圳、珠海、惠州等
灣區九市各濱海碼頭。

參考地中海成熟航海生態，當地自駕遊
艇盛行環島漫遊，當晚停靠海灣住宿，翌
日轉往其他濱海小鎮，沿路碼頭完備加
油、加水、日常物資補給。大灣區岸線綿
長、沿岸碼頭基建逐年完善，依托新政
策，香港船主同樣可以複製這種休閒模
式，由維港出發，沿途擇地停留小住，環
遊整個大灣區海岸。

與此同時，香港泊位資源緊張，船隻維

修保養成本偏高，新政開放後，港艇可北
上內地專業遊艇廠進行保養維護，有效節
省開支；內地遊艇亦能夠順利南下香港，
參加本地帆船賽事、遊艇會交流活動，實
現 「港艇北上、北艇南下」雙向流動，全
面盤活兩地閒置船艇資源。

本人深耕港澳遊艇領域多年，長年跟進
兩地跨境通航難題，熟悉海事報批相關規
章，持續協助業界船東落地新政相關事
宜，助力灣區遊艇產業把握政策紅利。

隨着沿岸碼頭陸續完善補給配套，大灣
區未來潛力十足，有條件發展成為亞太知
名的自駕遊艇度假目的地。

開拓中亞成果豐 拼船出海大作為
何子文

港艇北上 宜實現全域自在巡航
「一帶一路」 及大灣區建設委員會副主任 施欣銘
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「慢慢走，勿亂跑，馬路如虎口，交通規
則要遵守」，既是不少人耳熟能詳的交通安
全口號，也是金石良言。然而，交通意外仍
不時發生。警方昨日公布，今年截至5月31

日，本港因交通意外死亡人數達51人。有見及
此，警方遂於今日起展開為期兩周的全港性執法行

動，重點打擊司機不專注駕駛及行人違法過馬路行為。守護
交通安全的警鐘已經敲響，相關工作刻不容緩，警方嚴厲執
法、司機與市民提高守法意識、政府加強宣傳教育以及完善
道路設施——以多管齊下的策略，共同守護交通安全。

交通意外傷亡情況持續令人關注。根據運輸署統計數字，
去年道路交通意外總數為17320宗，雖較前年約18500宗有所
減少，但相比2010年的14943宗和2016年的16099宗，則分別
增加15.9%及7.6%。警方昨日亦公布，今年首5個月交通意外
死亡人數按年急升四成，其中行人死亡個案佔半數，平均每
月約有 10 宗，情況堪憂。意外主要成因包括行人違規過馬
路，以及司機駕駛時不專注，而商業車輛（小巴、巴士及貨
車等）是引致意外的主要車種。數據反映交通安全問題不容
忽視，且非單方面的責任，司機與行人亦要保持專注及遵守
交通規則，任何一方的疏忽，都可能導致無法挽回的悲劇。

面對交通意外數字上升，警方嚴厲執法是必要之舉。警方
今日起展開 「亮景」及 「同行者」行動，加強派出 「隱形戰
車」巡邏，重點打擊超速、不遵從交通燈號、跟車太貼、胡
亂轉線及駕駛期間使用流動電話等違規行為。相比傳統警
車， 「隱形戰車」外觀與普通私家車無異，更容易發現部分
司機在沒有警車在場時的違規行為，有助打擊心存僥倖的駕
駛者，提高阻嚇作用。事實上，類似執法模式已在澳洲、英
國等地取得成效，值得香港持續推行，並適時檢討及擴展。

然而，單靠執法始終只能治標，治本仍須先從宣傳教育與
優化道路設施入手。一方面，警方應繼續宣傳 「避三害」，
即衝紅燈、攝車罅及忽視汽車盲點，並呼籲市民善用 「行人
四寶」，包括設有燈號的行人過路處、斑馬線、行人天橋及
行人隧道，通過潛移默化提升安全意識。長遠而言，政府應
繼續加強交通安全教育，由學校開始培養學生正確的道路使
用習慣，同時透過社區及媒體多語言宣傳，養成 「停一停、
諗一諗」好習慣，讓安全意識融入日常生活。

另方面，優化道路設施同樣重要。政府自4年前起在部分路
口安裝投射紅光裝置，透過由地面或手機反射的紅光提醒行
人，行人不專注意外率大幅下降72%，駕駛者違規事故也顯著
減少75%，值得進一步擴展至其他地區及交通黑點。在人工智
能及智慧城市發展加速的今天，交通安全亦應善用科技力
量，包括規定電動車安裝車輛聲響警報系統、規定有可延伸
架空結構的車輛安裝過高警示系統等，方可從源頭減低意外
風險，推動交通安全再升級。

交通安全並非單靠嚴厲執法便能徹底改善，更須全社會共
同承擔責任，從日常、細節做起，以締造更安全的道路環
境，更好保障道路使用者的安全。 香港商報評論員 于文


