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建評

熱門話題
日前，正在服刑的 「香

港 眾 志 」 前 秘 書 長 黃 之
鋒，在高等法院承認 「串謀勾結外國或者境外勢力
危害國家安全」罪，法庭擇日判刑。黃之鋒直認其
罪，固然有證據確鑿，與其狡辯不如認罪爭取減刑
的考慮，但更重要是展現了香港國安法的震懾力，
一法定香江之下反中亂港勢力全線潰敗，已經無能
力再在香港煽風點火，法庭對於國安法的判決，更
展現出違法必究、亂港必懲的堅決，亂港分子再難
鑽法律的空子，認罪伏法是唯一出路。黃之鋒案更
揭露了外國勢力如何操控 「代理人」在香港翻雲覆
雨，黃之鋒、黎智英正是最惡劣的例子，這些亂港
分子相繼伏法，正是香港法治正義得到伸張的生動
體現，也向外國勢力發出最明確的警示：任何亂港
圖謀都不可能得逞，干預、抹黑、施壓香港司法更
只是徒勞。

危害國安必遭法律嚴懲
黃之鋒的所作所為，犯罪事實清楚，鐵證如山。

從早年煽動非法 「佔中」，到推動 「黑暴」；成立
「香港眾志」公然宣揚違法 「自決」，以至大打
「國際線」，呼籲、配合外國勢力干預香港事務。

在香港國安法出台後，非但未有收斂，反而在社交
平台及外媒上繼續配合外部勢力，持續乞求外國實
施針對國家及香港特區的所謂 「制裁」。黃之鋒長
期勾結外部勢力，衝擊 「一國兩制」底線，在大量
事實和證據面前，任何狡辯都顯得蒼白無力。

根據控罪，黃之鋒於 2020 年 7 月 1 日至 11 月 23
日期間，在香港與羅冠聰及其他身份不詳的人一同
串謀，請求外國或者境外機構、組織、人員，實施
對香港特別行政區或中華人民共和國進行制裁、封
鎖或者採取其他敵對行動。這些都有大量的證據以
證其罪。根據香港國安法， 「串謀勾結外國勢力」
是重罪，最高可判處無期徒刑或10年以上有期徒
刑監禁。在該罪中，黎智英和黃之鋒就是兩個最典
型、最惡劣的案件，黎智英早前已被判監禁 20
年，今日再到黃之鋒伏法，再次說明天網恢恢，疏
而不漏。

黃之鋒選擇當庭認罪，不是出於真心悔悟，而
是在鐵一般的證據面前、在國安法威懾力下的無
奈。恰恰相反，他從來沒有為自己的所為展示過
任何悔意。黃之鋒的認罪也再次表明香港國安法
的威力。法治是香港的核心價值，國安則是香港
繁榮穩定的基石。香港國安法及《維護國家安全
條例》的相繼實施，構築起維護國家安全的堅固
防線。黃之鋒案的審理與認罪，再次表明特區執
法及司法機關在維護國家安全上堅定不移、嚴正
執法的堅強意志。

必須指出的是，黃之鋒案從一開始已經被高度政
治化，一些西方國家和政客接二連三的聲明、回
應，將一個國安犯大肆美化，更明火執仗的威脅法
官，這些都對案件審理造成嚴重妨礙。法庭的公正
審理，既是彰顯法治公義，更向外界傳遞出明確信
號，任何危害國家主權安全、破壞香港社會穩定的

行為，都必將受到法律的嚴懲；任何妄圖干預中國
內政、香港事務的外部勢力，都注定以失敗收場。
法庭在黃之鋒案的審理，更向外界展示香港的司法
獨立，審訊公開、公平、公正，嚴格依照法律和證
據作出裁決，不受任何干涉，只要觸犯法律、危害
國家安全，就必然受到法律的嚴厲制裁。一些人對
香港司法的抹黑不攻自破。

對國家安全仍要警鐘長鳴
黃之鋒案和黎智英案都是國安法的典型案例，背

後暴露的是亂港分子多年來如何勾連外部勢力，在
香港策動一場接一場的政治風波。黎智英和黃之鋒
都是外部勢力扶植多年的代理人。一個負責統領反
對派，主導輿論攻勢，一個負責前線衝鋒陷陣。兩
人的罪行足以表明香港過去在國家安全上的中門大
開，讓亂港分子可以堂而皇之在社會上煽風點火，
對香港各界都是慘痛的教訓。

築牢國安防線，為香港創造了前所未有的安全穩
定環境，拚經濟、謀發展、惠民生已成為全社會的
普遍共識。雖然黎智英、黃之鋒已經伏法，但對於
國安形勢仍不能掉以輕心，尤其是外部勢力沒有停
過對案件的干預施壓，企圖破壞香港得來不易的穩
定局面。黎智英和黃之鋒案更揭示外部勢力如何深
度干預香港，在香港製造政治騷亂。香港社會不能
好了傷疤忘了痛，案件的審結不代表可以安枕無
憂，對於國家安全仍然要警鐘長鳴，以高水平安全
護航高質量發展。

新皇崗口岸即將啟用，隨
着近日由保安局等多個政府

部門籌劃的多場演練，引發社會關注目前各口岸的
承載能力。其中，不少車主尤為關切粵港跨境私家
車輛配額會否隨之作出調整。

現時，香港與深圳邊界共有 7 個陸路連接口
岸，分別是羅湖、文錦渡、落馬洲（新皇崗）、
深圳灣、落馬洲支線（福田）、沙頭角及香園圍
（蓮塘）。然而，粵港跨境車輛不能自由選擇口
岸出入境，而是依照特區政府與廣東省政府共
同管理的配額制度規管。這些車輛必須取得廣
東省公安廳發出的批准通知書，以及運輸署發
出的封閉道路通行許可證，方可往來兩地指定
口岸。

過去，我們不時收到市民表示，因目的地變更或

遇到路面嚴重擠塞，希望更改車輛的指定過關口
岸。惟受限於現有政策，私家車車主必須嚴格按照
許可證上獲批的口岸過關，結果往往導致繞路而
行，費時誤事。

拆牆鬆綁通關更快捷
筆者認為，隨着港深雙城交往日益密切，人員

往來頻繁，當局可參考貨櫃車 「東進東出、西進
西出」的通關政策，探索取消粵港兩地車牌車輛
必須從指定口岸出入的規定。建議引入彈性機
制，容許車輛按照實際路程和交通狀況自行選擇
口岸出入境。這不僅能減輕單一口岸的交通壓
力，亦能縮短行車時間，為兩地市民自駕通關帶
來更大便利。

為避免跨境車輛 「一窩蜂」湧向同一口岸，當局

可考慮推行 「預約制」或 「非繁忙時間特別安排」
措施。在 「預約制」下，需跨區使用非配額口岸的
車輛必須提前預約，當局將視乎實際路面及交通情
況審批放行；在 「非繁忙時間特別安排」方面，可
為部分口岸劃分繁忙與非繁忙時段，限制非配額車
輛僅准於非繁忙時段通行。筆者認為，此優化措施
不但能避免車輛因目的地在東面，卻被迫繞行至西
面口岸通關再折返，藉此提升運輸效率，也為市民
帶來更大便利。

此外，現時 「港車北上」計劃僅允許合資格的香
港私家車經港珠澳大橋前往廣東省作短期商務、探
親或旅遊。筆者建議，應逐步將該計劃擴展至深圳
邊境口岸，可先以深圳灣和新皇崗口岸為試點，允
許合資格的香港私家車以預約方式經上述口岸北上
深圳，進一步便利兩地居民往來。

近期，中美關係
再 次 成 為 國 際 焦

點。隨着中美元首預計於9月會晤，雙方亦
持續就經貿等議題保持溝通，貿易休戰有
望進一步延長。在全球經濟面對不確定
性、人工智能（AI）高速發展的今天，中
美關係的走向，不只是兩國的事情，更牽
動世界的未來。

回顧過去二十多年，中美關係雖有過分
歧，但兩國人民之間的交流與合作向來十
分廣泛。經貿往來、留學交流、科技合
作、文化互動，讓兩國人民彼此了解，也
讓雙方分享了全球化帶來的發展機遇。中
國企業走向世界，美國企業進入中國；中
國學生赴美求學，美國人也來到中國生
活、工作。這些交流證明，中美之間不只
有競爭，更有共同利益。

今天，中美存在競爭是客觀現實，但競
爭不應變成對立，分歧更不應演變成敵
意。特別是在AI、氣候變化、公共衞生、
能源安全等全球性議題上，任何國家都難
以獨善其身。AI可以推動產業升級和社會
進步，但同時帶來新的安全及治理問題，
更需要中美保持溝通，在競爭之中尋找合
作空間。

筆者始終認為，面對發展與進步，不應
以零和思維看待。別人的成功，不必然意
味着自己的失敗；一個國家的進步，也不
應被視為另一個國家的威脅。

在變局中尋找共贏
最近，一段中國治沙模範殷玉珍與美國友

人賽考斯重逢的故事，便令人看到民間交流
最溫暖的一面。多年前，賽考斯曾捐出5000
美元支持殷玉珍的治沙事業。這份跨越國界
的信任與善意，沒有因國籍不同而受到阻
隔。今天兩人再次重逢，更讓人看到，中美
人民之間除了利益，也可以有友誼、有尊
重，更可以共同為一件有意義的事情努力。

從一片沙漠上的治沙行動，到今天AI、
氣候變化等全球性議題，我們看到的是同
一個道理：人類面對的許多問題，早已沒

有國界。一個國家的發展，不必然是另一個國家的損失；
一項科技的進步，也可以成為全人類共享的機遇。這正是
「人類命運共同體」所強調的意義——各國命運彼此相

連，面對共同挑戰，更需要合作而非對抗。
香港一直是連接中國與世界的國際城市。面對中美關係

的新形勢，我們更應保持理性，既看到競爭，也看到合作
的可能，在分歧之中尋找共識，在變局之中把握機遇。

中美兩國人民其實有許多共同願望：希望家庭生活得更
好，希望下一代有更好的發展，希望社會繁榮，更希望世
界和平。中美人民同在一個世界，彼此的命運早已緊密相
連。國與國可以有競爭，但人民不必成為敵人；彼此可以
有不同，但合作不應被放棄。

世界的未來，不應是 「你輸我贏」，而應是尋找更多共
贏的可能。這不只是中美兩國的
責任，也是我們共同走向人類命
運共同體的必由之路。

勾連外力亂港者必被依法嚴懲
何子文

一車多關過 便利兩地市民往來
民建聯交通事務發言人、立法會議員 陳恒鑌
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